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CZY SZLABAN MOZE ZATRZYMAC
ROZPEDZONY POJAZD?
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| Rys. 1. Zapory klinowe podnoszone z poziomu drogi typu Wedge w czasie badania najazdowego i w obszarze miejskim
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Czy szlaban moze zatrzymac rozpedzong ciezarowke?

Takie pytanie powinno zadac sobie wiele osob odpowiedzialnych zarow-
no za zabezpieczenie newralgicznych cywilnych obiektow infrastruktury
krytycznej (IK), jak i kompleksow wojskowych. W zaleznoSci od potrzeb
nalezy stosowac w nich réznego typu bariery i zapory zabezpieczajgce
przed atakiem sitowym przy pomocy rozpedzonego pojazdu. Szlabany
projektuje sie w miejscach, w ktérych chce sie domknagc obszar chronio-
ny nie tylko dla ruchu pojazdéw, ale rowniez dla ruchu pieszych, a jed-
noczesnie wymagana jest duza przepustowosc¢ przejazdu — szlabany

powinny otwierac sie i zamykac duzo szybciej niz bramy.

dobie aktualnych zagrozen
wydaje sie nieodzownym
stosowanie barier drogo-

wych, uzupetniajacych mechaniczna
ochrone obwodowa. Wszyscy zapew-
ne, chocby w telewizji, widzieli zapory
przeciwtaranowe podnoszone z po-
ziomu drogi, jednak mato kto wyob-
raza sobie sytuacje, w ktérej szlaban
wytrzymuje najazd siedmiotonowej
ciezaréwki, pedzacej z predkoscia
80 km/h! W przypadku popularnych
zapér drogowych pojazdy réznej wiel-
kosci, od najmniejszych osobowych
do najwiekszych ciezarowych, wbijaja

sie przednim zawieszeniem pod klin
zapory, co powoduje ich gwattowne
wyhamowanie (rys. 1).

Bariery pionowe, takie jak pachotki,
sa mniej wrazliwe na wysokos$¢ taranu-
jacego je pojazdu niz szlabany. Oczy-
wiscie im wyzej zostanie przetozona
sita niszczaca, tym wieksza odpornos-
cig musi wykazac sie zapora, aby po-
wstrzymac pojazd (rys. 2).

Drogowe bariery poziome, inne niz
zapory klinowe sa duzo trudniejsze
do projektowania, poniewaz pojazdy
réznej wysokosci inaczej beda ,pré-
bowaty” pokonac przeszkode. Naj-

| Rys. 2. Pachotek antytaranowy typu M50 przed i po tescie najazdowym

Zdjecia — Gunnebo Polska
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skuteczniejsza zapora i jednoczesnie
zamknieciem chronionego obszaru sa
oczywiscie bramy. Odpowiednio wy-
konane pozwalajg stworzy¢ Swietne
zabezpieczenie przed wtargnieciem
0s6b lub pojazdéw. Na rys. 3 przedsta-
wiono brame High Security Tracking
Gate M50. Jednakze tego typu bramy
potrzebuja wiecej czasu na petne ot-
warcie i zamkniecie. Przyktadowo
brama o siedmiometrowej szerokosci
wjazdu potrzebuje ok. 18 s na otwar-
cie lub zamkniecie. Ale przeszta najo-
strzejsze testy PAS 68, wykonywane
ciezarowka o masie 7,5 t, najezdzajace;
na przeszkode z predkoscia 80 km/h.
Pojazd nie tylko nie pokonat bramy,
ale oderwane gtéwne czesci o masie
wiekszej niz 25 kg odnajdywano w od-
legtosci zaledwie niewiele ponad 4 m
od przeszkody! Dla poréwnania zapo-
ra klinowa z rys. 1 rowniez zatrzymata
w miejscu pojazd o masie 7,5 t najez-
dzajacy na przeszkode z predkoscia
80 km/h, ale oderwane czesci gtéwne
byty rozrzucone w odlegtosci nawet
20 m od przeszkody.

Jeszcze wieksze rozproszenie zano-
towano dla bariery BLS (ang. Barrier
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| Rys. 3. Brama Tracking Gate M50 przed i po tescie najazdowym

Zdjecia — Gunnebo Polska

Lift System) podnoszonej z poziomu
drogi, ktora réwniez zatrzymata po-
dobny pojazd w miejscu, ale oderwane
czesci gtéwne byty rozrzucone w odle-
gtosci nawet 31 m od przeszkody. Za
to bariera BLS jest w stanie rozpoczad
ochrone przejazdu juz po 1 s od uru-
chomienial Na rys. 4 pokazano powyz-
sza bariere w pozycji zamknietej, ot-
wartej i w czasie testu zderzeniowego.

Bariera pozioma BLS zabezpiecza
Swietnie przed najazdem samocho-

I-f"

déw ciezarowych. Jednakze niski sa-
mochdd osobowy moze wbic sie pod
nia, w ekstremalnej sytuacji $cinajac
kabine. W sytuacji, gdy zapora powin-
na zabezpiecza¢ przed przejazdem
samochodoéw ciezarowych i osobo-
wych mozna zastosowywac szlaban
dwuramienny StrongArm. Szlaban
zbudowany jest z ramienia wyzszego,
odpornego na najazd ciezaréwek oraz
nizszego, zapobiegajacego wjechaniu
samochodu osobowego pod bariera.

| Rys. 4. Podnoszona bariera BLS w pozycji zamknigtej, otwartej i w czasie testu zderzeniowego

Zdjecia — Gunnebo Polska
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Zabezpiecza on m.in. niskie pojazdy
przed Scieciem kabiny, przez co pod-
wyzsza prawdopodobienstwo przezy-
Cia pasazerow. Narys. 5 przedstawiono
szlaban w pozycji zamknietej, otwar-
tej i po tescie najazdowym. Szlaban
StrongArm M50 wytrzymat najazd cie-
zaréwki o masie 6,8 t, jadacej z pred-
koscia 80 km/h. Czyli wynika z tego, ze
szlaban moze zatrzymac ciezaréwke.
Szlabany StrongArm M30 i M50 (pro-
dukty amerykanskie) sa w trakcie cer-
tyfikacji dopuszczajacej do obrotu na
terenie Unii Europejskiej.

Na przyktadzie tego szlabanu przed-
stawimy zasady organizacji bezpiecz-
nego wjazdu do newralgicznej strefy.
Na rys. 6 mozna przesledzi¢ metody-
ke zabezpieczania obszaru chronio-
nego przed atakiem realizowanym
rozpedzonym pojazdem. Zwracaja
uwage zapory betonowe chroniagce
ogrodzenie przed staranowaniem
(por. A. Tomczak, Podstawy zabez-
pieczania obiektéw infrastruktury kry-
tycznej, SEC&AS 1/2017 str. 67 — przyp.
red.) oraz wykorzystanie skretu drogi
do obnizenia predkosci najazdowe;j
pojazddw (por. Artystyczna ochrona
wq Fredricka Reedera, SEC&AS 1/2017
str. 16 — przyp. red.). Podobne dzia-
tanie beda miaty wszystkie elementy
uspokajajace ruch pojazdow np. progi
spowalniajace.

W tym miejscu warto przypomnied
kadry z filmu Wrég mojego wroga
(tyt. org. Diplomatic Siege, prod. USA
1999). Terrorysci atakujacy ambasade
amerykanska podstawiaja pochyta
platforme, umiejscowiona na pojez-
dzie i drugim, rozpedzonym samo-
chodem przeskakuja bariery przeciw-
taranowe (rys. 7). W takiej sytuacji,
kiedy nie mozna byto spowolni¢ ruchu
pojazddw, nalezato zastosowac Sluze,
zrealizowana przy pomocy dwoch
zapor drogowych, ustawionych sze-
regowo jedna za drugg (w odlegtosci
potrzebnej na wjazd np. jednego po-
jazdu). Zastosowanie $luz ma réwniez
swoje uzasadnienie gdy obawiamy sie
wtargniecia wrogiego pojazdu bezpo-
Srednio za pojazdem uprawnionym
(blokada wjazdu grupowego na tzw.
zderzaku, ang. anti-tailgating).

Kolejnym elementem zabezpiecze-
nia obszaru chronionego jest system
identyfikacji kierowcy, pojazdu lub

SEC&AS



jednoczesnie i kierowcy, i pojazdu
(por. Zabezpieczenia obwodowe. Ste-
rowanie wjazdem pojazdow. SEC&AS
2/2017 pt.- przyp. red.) oraz system

dozoru wizyjnego. Bardzo wazne jest
réwniez przygotowanie zelbetonowe
podtoza do montazu bariery anty-
taranowej. W wypadku tego szlaba-

] Rys. 5. Szlaban StrongArm w pozycji zamknietej, otwartej i w czasie testéw zderzeniowych

Zdjecia — HySecurity

| Rys. 6. Metodyka zabezpieczania obszaru chronionego przed atakiem realizowanym rozpedzonym pojazdem

Grafika — HySecurity
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nu warstwa zelbetonu siega 1,2 m
w gtab gruntu, a szerokos¢ zbrojenia
to przynajmniej 185 cm. Nieruchoma
podpora szlabanu jest wyposazona
w ostone zabezpieczajaca osoby po-
stronne w czasie przechwytywania
taranujacego pojazdu.

Tworzenie skutecznych zapér dro-
gowych wymaga dostepu do odpo-
wiednich, certyfikowanych rozwia-
zan, posiadania wykwalifikowanej
kadry projektantow i wykonawcdw.
To wszystko jest w stanie zapewnic
firma Gunnebo Polska, zajmujaca sie
od wielu lat na naszym rynku m.in.
dystrybucja i montazem réznego typu
zapér drogowych.

GUNNEBO

Artykut firmy Gunnebo Polska

Pr:gst_rzeri

| Rys. 7. Pokonywanie barier drogowych przez terrorystéw przy pomocy podstawionej pochyini
Kadry z filmu pt. Wr6g mojego wroga (tyt. org. Diplomatic Siege, prod. USA 1999)
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